Protest gegen ein Luftschloss

Biirgerinitiative Bigtab will Politikern die Auswirkungen eines Trassenneubaus
bei Denkmals-Einweihung vor Augen fiihren.

Von Johannes Pietsch

Minden (jp). Die Biirgerinitiative gegen
den trassenfernen Ausbau der Bahn in
Biickeburg, Minden und Porta Westfa-
lica (Bigtab) hat mit etwas zu kdmp-
fen, was man unter anderen Umstan-
den gemeinhin als echtes Luxuspro-
blem bezeichnen wiirde: Es gibt - rein
formal - nichts, gegen das sich kimp-
fen lasst. Denn auch im Jahr Zwei nach
dem Bundesverkehrswegeplan 2030
und dem allgemeinen Schock tiber die
darin nach zwdlf Jahren wieder aus der
Versenkung geholte Idee einer Neu-
bautrasse der Bahn zwischen Haste und
Porta Westfalica hat sich die offizielle
Sachlage nicht gedndert: Nach wie vor
existiert nur das im Dezember 2016
vom Deutschen Bundestag beschlos-
sene Bundesschienenwegeausbauge-
setz, welches den Ausbau der Bahn-
strecke Minden-Hannover wieder im
vordringlichen Bedarf auffiihrt. Aber
bislang gibt es keinen Planungsauf-
trag an die DB Netz AG und erst recht
kein regulires Planfeststellungsverfah-
ren.

Im Gegensatz zu den Jahren 2002 bis
2004, als Politiker, Biirgerinitiativen
und Bevolkerung mit der sogenann-
ten ,Variante 3A" der Bahn eine ganz
reale Bedrohung vor Augen hatten, gibt
es 14 Jahre spiter bis auf das blofle Vor-
haben des Bundesverkehrsministe-
riums nichts konkret Angreifbares. ,Der
Revolver liegt nach wie vor nicht auf
dem Tisch“, fasste Bigtab-Sprecher Tho-
mas Rippke die Situation auf der Jah-
reshauptversammlung der Biirgerin-
itiative zusammen. ,Wir haben aktuell
keine greifbare Situation.”

Grund zur Entwamung sieht der Big-
tab-Chef indes nicht, im Gegenteil: Ge-
rade Pressevero der

MdL Christina Weng vor der Versammlung der Bigtab: ,Wir in OWL lassen uns nicht abhdngen oder abwickeln®.
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mund, erreichbar. Was tbrigens der
Bahn-Experte und Staatssekretar a.D.
Lothar Ibrigger kiirzlich an Hand von
Beispielrechnungen nachwies. Dazu
komme, dass der fiir den Deutsch-
landtakt relevante Zielfahrplan
,2030plus” derzeit noch {berhaupt
nicht existiere, was die Notwendigkeit
der vielbeschworenen acht Minuten
vollig in Frage stelle.

DassinderSache Bahnausbau im ver-
gangenen Jahr praktisch Stillstand
herrschte, fiihren die Big-
tab-Aktivisten vor allem auf

ner Landtagsabgeordnete Christina
Wengsicher sein:, Uns alle eint das The-
ma Mobilitat. Und wir in OWL lassen
unsnichtabhangenoderabwickeln*, er-
Klarte sie vor der versam-

Trassenneubauindiesem Bereicheinen
Riegel vorschieben konnte. Im Raum
Biickeburg setzt die Biirgerinitiative
groﬁe Hoffnung in die Erweiterung des

den Naturschutzgebiets ,Bii-

mung. Auch die kommunale ‘Ebene der
Mindener Politik hat das Thema wie-
der ins Visier genommen: So verab-
schiedetederRatderStadtam3.Maiein-
stimmig eine Resolution gegen die Re-
duzierung von Fernverkehrshalten der
Bahn in OWL und gegen den Tunnel

die beiden Wahlen im Bund
und in Nledersachsen und
die d unerwar-

jlingsten Zeit belegten, dass das Bun-
desverkehrsministerium auf Grund der
vielzitierten acht Minuten Fahrtzeit-
verkiirzung fiir den Deutschlandtakt zu
dem Neubauvorhaben entschlossen
sei, so Rippke. Minuten, die in Wahr-
heit fiir den Deutschlandtakt gar nicht

tet langwierige Regierungs-

Noch gibt es keine konkreten
Planungen fiir die Strecke

bildung auf Bundesebene
zurtick. Nun sei vor allem
durch die jlngst aufge-
flammte Diskussion tiber moglicher-
weise wegfallende IC- und ICE-Halte in
Ostweslfalen Llp]JE wieder Leben in die

erforderlich seien, wie der Bigtab-$

cher nicht miide wird zu betonen. Viel-
mehrseiendurch Ertiichtigung der vor-
handenen Gleise auf eine hohere
Durchschnittsgeschwindigkeit insbe-
sondere zwischen Hamm und Biele-
feld sogar noch deutlich hohere Fahrt-
zeitgewinne, namlich bis zu 20 Minu-
ten zwischen Hannover und Dort-

Ebenfalls fir
dlE Bigtabkein neues Thema: Schon vor
15 Jahren habe die Biirgerinitiative im
Zuge der damaligen Neubautrassen-
Proteste vor einer Ankopplung Min-
dens vom Fernverkehr der Deutschen
Bahn gewarnt, so Rippke.

Hier kann sich die Biirgerinitiative
der Unterstiitzung durch die Minde-

durch den Jakobsberg,

So lange Bahn und Bundesverkehrs-
ministerium keinerlei konkrete Pla-
nung in Gang setzen, will sich die Big-
tab weiter dafiir einsetzen, vor Ort Fak-
ten zu schaffen, um die Entwicklung
in die Richtung des von ihr favorisier-
ten trassennahen Ausbaus zu lenken.
Thomas Rippke verwies auf das Bei-
spiel Barsinghausens, wo man durch
Ausweisung eines Gebiets fiir Windra-
der allen Gedankenspielen tiber einen

ckeburger Niederung®, um die Neu-
baupline auszubremsen. Dabei steht
unveréindert der liickenlose Schulter-
schluss mit der Politik, angefangen von
den Kommunen bis hoch zur nieder-
siachsischen Landesregierung, die sich
inihremKoalitionsvertragauf dentras-
sennahen Ausbau festlegte.

Ein besonderes Augenmerk richten
die Tunnel-Gegner auf die Einweihung
des umgebauten Kaiser-Wilhelm-
Denkmals Anfang]uli. Denvielfach pro-
minenten Gésten aus der Politik moch-
te Thomas Rippke durch entsprechen-
de Informationskampagnen vor Au-
gen fithren, wie drastisch sich das vom
Denkmal aus sichtbare Panorama des
Jakobsbergs auf der anderen Wesersei-
te im Falle eines Trassenneubaus ver-
andernwiirde. Dort wiirde namlich eine
sogenannte ,Einfidelung" gebaut wer-
den missen, also ein gewaltiges Gro3-
briickenbauwerk, um die aus dem Tun-
nel austretende Neubautrasse mit der
bestehenden Bahnlinie wieder zusam-
menzufiihren. ,Und das sind Bauwer-
ke von einer Dimension, die konnen wir
alle uns noch gar nicht vorstellen.”



